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Una instantanea de una de las pruebas mas
emblematicas de cuantas se celebran en nueslro pais,
el Il Tour Espana, nos ayuda a abrir nuestro Boletin.
De ello y de muchas mas cosas 0os damos cuenta

en el interior.

Y ademas...

» Actividades.

* Colecciones privadas: César G* Cano.
* Concurso de Elegancia de Estoril.

* Museo Claret.

* Congreso de Automocion.

* Clédsico espaiiol: Hurtan T2,

* Escuderia AECD.
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Nuzvos Soclos

Os ofrecemos la lista con los nombres, apellidos y niimero de socio correspondientes a
las nuevas incorporaciones del segundo semestre a la asociacion. jBienvenidos a todos!

326 D. DAVID GONZALEZ GARCIA
327 D. JAIME GALOBART-SANCHEZ MARCO
328 D. ALFONSO BURGOS MARTIN
329 D. FRANCISCO MARTINEZ GARRIDO
330 D. TOMAS PINEIRO BROS
331 D. NICOLAS CASAR HERRAIZ
4 332 D. FERNANDO ESCUDERO SAN JUAN
333 D. JUAN MANUEL ESCALANTE CERVERA
334 D. LYALL R.K. HENDRY
; 335 D. MANUEL DE JESUS LOPEZ ROMERO
336 D. RAFAEL LLOPIS ROMERO
4 337 D. PETER GRANT

Esperamos anadir nuevos nombres. Si adn no eres miembro consulta en nuestra sede y Gnete a nosotros, }
C/ Gral. Martinez Campos, 49, 2801 0-Madrid. TIf: 213198645 (tardes) i

EL DESVAN DEL
°® AUTOMOVIL, S.L.

Apdo. 5189 - 28080 Madrid - Tif./Fax: 914743285 - Movil (24 horas): 609258628

Recambios y accesorios para clésicos especialidad Seat, Citroén y Renault (desde 1945)

- Recambios para cldsicos alemanes, italianos, ingleses (Mercedes, Jaguar, Mini,
Ford Capri, etc.) Espejos cromados, placas "E" y de matriculas clasicas, radios y
antenas cromadas, faros adicionales. Coches a pedales y eléctricos, clasicos y ac-
tuales para los peques. Recambio para antinieblas, vanias marcas.

- Descuentos para los lectores de este boletin en piezas de frenos, amortiguadores,
escapes, juntas, segmentos y filtros.

- Letreros: Serra, TR 4, Tnumph, Mini, Jaguar, Mercedes, Nardi, Abarth, escudos
Authi, ete.

- Recambios para coches de importacién (hasta 2000).

Descuentos a profesionales y clubs. Enviamos listado/catalogo gratis c/precios, si disponible
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Editorial

Continuamos nuestra andadura con €l n° 2
correspondiente al segundo semestre del 2000

Queridos socios:

racion de los socios en todas las aclividades de la Asociacion va

progresando. Asi, durante la sequnda mitad del ano pasado, €l
numero de participantes que ha asistido a las distintas concentra-
ciones {excursiones, rallyes, etc.) ha crecido sensiblemente con res-
pecto al nivel de los anos anteriores. Para el 2001, la mayeria de las
excursiones programadas se deben a iniciativas de socies que se han
ofrecido a quiarnos por tierras bien conocidas por ellos. En fin, la
AECD es cada vez mas de todos y para todos los buenos aficionados.

En este nimero, entre otros temas. contamos con la ayuda de César

Garcia-Cano que nes muestra su magnifica coleccion; Mariano
Balduque nos habla de su precioso MG-B; realizamos la primera entre-
aa de una serie de articulos que vamos a dedicar al Museo Claret (el
mayor que existe en Espana dedicado a los clasicos); tratamos del
Hurtan, un deportive de corte clasico fabricado en Granada, y Luis
Wassmann junto ¢on Mariano Riesgo nos relatan las actividades de
nuestra escuderia en la Copa de Espana de regularidad para Clasicos.

Mc complace comunicaros que, poco a poco, el nivel de colabo-

Por cierto, desde-aqui deseo felicitar en mi nombre y también en el
de toda la AECD a nuestros socios campeones:
CARLOS KREMERS Y LUIS WASSMANN CAMPEON ¥ SUBCAMPEON DE

La Junta Directiva se [orlalece con la incorporacion de un nuevo
miembro, Luis Moreno, prestigioso gestor en el campo del automaovil y
también de la nautica que nos ha ayudado anteriormente en muchas
ocasiones y muy especialmente para esclarecer el proceso y los costes
para pasar a matricula histérica. Bienvenido y muchas gracias por la
colaboracion.

Por Gltimo quiero dar la mas cordial bienvenida a los socios incorpo-
rados a lo large del ano y cuyos nombres han sido publicados en este
namero ¥ en €l anterior. 3¢

Rafagas.
Antonio Martin del Barrio

M ﬂp.‘//u'l;m'.(wd‘nq

Edita: ASOCIACION ESPANOLA DE CLASICOS DEPORTIVOS

Presidente: Antomio Martin del Barrio
Secretano: Pedro Pablo Gallardo Tesorero: Juan Lipes Bartels
Vocales: Myriam Wehr, Antonio Castillo-Clivares, Pablo Vaquero,
Antonio Velasco, Luis Morcmo.
Coordinacion y Ediciin: Agencia CampsPress, 60923904, Fax: 9158596317.
Diseiio y Maguetacion: AR

AECD: C/ Gral. Manfnez Campos, 49 (Auto-Traccion). 28010 MADRID
T Q13198643 { Fac 915086583 ( E-marl; sacd @ cresmas.ooom
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Actividades

(o Actividades 2001 o)

5 Enero 30 Asamblea General
-
Excur‘SloneS' Febrero 23-24-25 Retromévil
) . Marzo 23-24-25 Excursion Extremadura
omo complemento al Boletin anterior, os ofrecemos
::lgums instantineas de las actividades que hcp.ms re- Abril 28 Picnic Primavera
alizado en el segundo semestre. A los que habéis asis-
tido a alguna de ellas, estamos seguros de que os tracrdn Mavo 15 Caravana 1530 atos Ingenieros
agradables recuerdos evocando aguellos momentos. Y a los Industriales
gue no, animios para las proximas. Como podéis ver tam- 26 Il Excursion a Tierras Altas de
bién se incluye el calendano de actividades para este aio. Guadalajara
Saludos a todos. : v
Junio 2 Rallye AECD-Boadilla
1 1 8-9-10 Excursion Benidorm
omida de Navidad e o
; 2 ; Julio 7 Cena de Verano
l :n ciciembre y cas: antes de cerrar el afo, uvimes
olro (T.‘ lllucslm:.\ s I"l)l)ﬂiﬂ\llt’.ﬂ encuenings, nues. Scpliclllhl‘c '_)2 R}‘\CE'Jarﬂ"]u Puc!t'ds Abidl(i\s
lr.s. ya trachicional Comida de Nay I(Ll_ll.. Excursién Madrid-Sevilla-Granada
Ese mismo dia se celebraba en el Circuito del Jarama
las 3 Horas de Resistencia 1 Trofeo Villa de Madnd, Octubre Premios AECD XXV Aniversano ..‘\pur-
donde se pucdo asistir @ los entrenamzentos. Después nos tacion al Automdvil en Espana
reunimos en el restaurante, domde, con el ambiente dis- I Rallye Araguas
tenchido de stempre pudimos desearnos 1o mejor para ¢l ) )
Nuevo Ao en compaitia de nuestros Clasicos, Noviembre 3 XXV Gran P"C"“‘“ Jarama
Rally Fundacién RACE
Cena de Verano Diciembre 15 Comida de Navidad

e *

| pasado verano twvo lugar nuestra Cena de
Verano, que junto con la Comida de Navidad, lor- p=
man dos de los mas entrafables v tradicionales en- Rallye Araguas
cuentios de cuantos celebramaos en la Asociacion, La
cena tuvo lugar en unos comodos vy agradubles on mis de cuarenta coches inscritos, celebramos el segundo rallye
Salones de Ja sierm madnlena (mds concretamente en C.-\mgu;is Este importante consorcio comercial madnleno del automa-

Galapagar), donde pudimos degustar un delicioso y re- vil, repite su prieba anual, apoyado siempre por lx Asociucion Espanola de
frescante ment por un médico precio, Clasicos Deportivos, con un €xito abrumador, Con salida desde ¢l conce-

El dgape, junto con charlas distendidas v cologuiales, sionario Araguis de Monteclaro, ¢l mllve se desplazé hasta Hoyo de
ambiente de camaraderia y, por suspuesto, nuestros Manzanires, Colmenar, Puerto de Canencia, Navalria y termind en el res-
clisicos nos sirvieron a todos como magnifica despe- taurante La Matita, donde se procedia a la entrega de premios,

dida untes de comenzar las vacaciones

Una de Jas citas mas emblemdlicas: la Cena v
de verano. La asistencia al Rallye fue mulitudinaria
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Actividades

“XIV GRAN PREMIO DE CLASICOS DEPORTIVOS™
Circuito del Jarama 11-11 2000

Entre socios yn mas socC10s

omo ya viene siendo tradicion desde hace muchos

anos, la Asocucion Espanola de Clisicos Deportivos

organiza su gran premio de clisicos en el circuito del
Jarama. Esta ers su X1V edicion y a la cita ucudicron mas de
250 coches legados de toda Espaiia, que disputaron dife-
rentes pruebas de velocidad y habilidad, y por primera vez
se realizé una prueba de aceleracion que sustituyd a la de re-
gularndad

En la Vuelta Ripida, se establecieron las categorias de cl4
sicos (hasta 1969), Post-Cldsicos (hasta 1980) y Open
"Nacidos Clasicos”. La clasificacidn se hizo por cilindradas
hasta 1,999 cc. y a partir de 2.000 ce.

Hubo diferentes premios. y un recuerdo para cada particr
pante. La entrega de trofeos se realizd la misma noche del
Gran Premio en la cena que se celebr en el Hotel NH ZUR
BANO, En definitiva y la mejor forma de resumir el dia ¢s
ofreciendo una clasificacion de los resuliados, B

Vuelta Rapida
CEsces o+ 2000 ¢
I.- Alfredo Escandon.
2.~ Miguel Cxscagoss. Porsche 911
3.- Harold Vivian Jones.  Triemph TR4
Clisicos - 2000 cc
.- Carlos Kremers. Parsche 912
2.~ Pictro Navone. Alfa Romeo GTA
3.- Cienluegos Jovellanos.  Mini Cooper
Poss-Clisicos + 2000 cc
1.- Antonso Testillano. Parsche 911
2.- Ambal Caro. Lamborghini Espada
3.- Luis Wassmann,  Mercades 350 SL
Post-Clisicos - 2000 cc
.- Jose M" Sénchez Bonilla, 124 Spider
2- Antoanio Millaruelo. 124 Spider
3.~ Jouguin Caydn. MGH
Open

- Marto Nifez.

Mustang

Caterham Super 7
Caterham Super 7
MB AMG

.- Muanolo Riveiro.
- Atlor Escandon.

R N

Prucha de Aceleracidn
853C JO00

El Album de fotos, como se observa, es de lo mas alegre v variopinto:
tanto aficlonados como Clubes y Asociaciones quedan perfectamente

1.- Miguel Cascajposa. Pocsche 911 representados y dejaron constancia de su asistencia y participacion.

N g - AWK e

1.- Carlos Kremers. Parsche 914 Prueba de Habilidad

081-Clisicos + 2000 1.- Miguel Cascajosa, Porsche 911
1.- Luis Wassmann,  Mercedes 350 SL 2.~ Luis Wassmann. Mercedes MB 350 SL
1s3-Clsicos - 2000 cc., 3.- Carlos Kremers, Porsche 914
I.- Joaquin Cayan. MGRH
Qpzn Pablo Vaquero y su MGA, recileron el Gran Premio Lloyds al Coche mids competiti-

L= Antonio Bomba.,  Caterham Super 7

VO Y més antiguo.
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Actividades

Jornada de Puertas Abiertas

omo viene siendo habitual desde

hace tiempo, ¢l circuite del Jarama

abre sus puertas a todos aguellos
aficionados al mundo de los clisicos que,
por un dia, quieran sentisse pilotos de
competicién. Una vez mis y fiel a su cita,
asi se hizo el pasado afo. A clla acudieron
mis de 400 ¢lisicos procedentes de toda la
geognifia espaiol:. De Catalunya liegaron
vanios coches, entre ellos un Citraén DS de
la familia Tarreros y algdn  Sierra
Cosworth. Entre los ¢lubes que tomaron
parte destacamos al Mini de Valencia y a
los Amigos del Mim,

Fiat 500.

Lotus Elan.,

Lat Asociacidn Aragonesa de Amigos del
600 y los Amigos del &) de Legands, se
dieron it mano en el Jarama, reuniendo va
nas decenas de medelos de todos los tem
pos. Algo similar ecurrié con el Club de
Seat 1430 y 124, Renault 44 de Espana,
Seat 850 Berlina, Veteran Car. Asociacion
C. de Salamanca, Rootes Espana, Clisicos
de Villanuweva v una larga lista de clubes
que mejores  joyas.

preésentaron  sus

Nuestri Asociacton Espatola de Clisicos
Deportivoas estuvo presente con gran canti-
dad de secios,

El Club Alfi Romeo

de Espaia. ¢l Club

Club 14307124,

BMW Z1

Clubrfilrl’iu.

, -
al al
para Clasicos
Porsche Espana, Capni Madrid,
Clésicos de Cuenca y el fructilero Club de
Periodistas Cldsicos (capitanexdo por el
inconfundible decano de la prensa del mo-
tor . Luis Fermando Meding, “Conde de
fa Velocidad™, que Hevé nada menos que &
coches de los mds de 40 socios que ya te-
ne,

Comao acto de clausura de las 1 Jomackas
de Peertas Abienas del Jarama, se rindid
un merecido homenaje a tres estrellas del
periodismo  automavilistico  nacional:
Franciseo Alguersuari, Arturo de Andrés v
Javier del Arco. a

de

AACD.
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Tour Espana

Il Tour de Espana Classic

arrera sin limites

El Tour de Espana Classic, se ha convertido en la Mille Miglia espanola. Una carrera
a carretera abierta, que acabara siendo una leyenda alimentada por el curso de los anos
y el coraje de sus protagonistas, en un recorrido inédito por Andalucia.

on un  recorrido inédito  por
Andalucta, los mis de setenta co-
ches se quedaron sin poder subir

al pico del Veleta, pero pasaron por ciu-
dades tan bellas como Cérdoba, Granada,
Milaga, Almera, Jerez de In Frontera y
se corrieron mangas de velocidad en los
cirguitos de Jerez y Tabernas,

El Tour de Espana estd calibcado como
un circuito fuera de un circuito, donde los
¢lisicos compiten por calles y carreteras
abiertis al trifico, atravesando pueblos
blanqueados llenos de sabor y cultura: asi
como recorridos sinuosos donde no es
dificil encontrar un paisano en Mobilette.
una gallina desplumada o un tractor
Barreiros maniobrando en pleno rasante.
Pilotos llegados de todas partes del mun-
do se maravillan del paisaje serrano y de
la Costa del Sol, de su luz. de su vida tan
sencilla y popular a la vez ostentosa y fri-
gil. Guillermo Velasco, de la AECD,
corrié con Triomph TR3 en el Tour.

Sélo dos coches espaiioles corrieron en
la categorfa de velocidad: Juan Quintano
(Alfa Romeo TZI) v Pablo Tarreros
(Jaguar Type E -magnifico-). En regulari-
dad hubo varios coches mids, como los
Porsche 911 del Presidente del Clab
Porsche Espana. Klaus Bohrer, el de
Palau-Ribes. el del periedista Luis
Alberto Izquierde o el de Femdndez-
Sousa. Por otro lado y gracias al patroci-
nic de Alfa Romeo Espafia. pudimos ver
magnificos modelos del Biscione como el
GTV de Magnas-Bonilla y el Giulia
Super 1600 de los especialistas en carre-
ras  internacionales de  c¢ldsicos,
ATejerina-L.San Miguel, gue lograron
acabar entre los diez primeros. El gana-
dor, el francés Amaral con Ferrari
Daytona. o

E.O.C.
Fotos: A, Tejerina
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Coleccién

Grandes Cilindradas

Hay muy pocos hombres en este pais a los que les guste volar, navegar y conducir
en un mismo dia. Hay pocos hombres capaces de haber hecho una coleccién de deportivos
con mucho pedigri. Hay pocos con el espiritu de César Garcia Cano, un miembro destacado
de la AECD al que le cautivan los Jaguar, le privan los Maserati, los Corvette y
no se siente bien en los clésicos ingleses de dos plazas, porque no casi no entra.

espués de Félix Creus, es el segun-
Dtlo de los miembros e la

Asoctacion Espanola de Clisicos
Deportivos al que visitamos pari gue nos
muestre sus coches y nos cuente comeo han
llegado @ sus manos v por (ué, precisi-
mente, ha clegido marcus tan dispares.
César Garefa Cano ¢s un hombre lisici-
mente de envergadura, al que le encanta
toda madguing gue se muevi, por eso en sus
ritos libres busca amigos con los que na-
vegiar ¢ volar. Pero cuando se cansa, se
monta solo en uno de sus clsicos y es en-
tonces cuando se siente el hombre mis
afortenado del mundo.

Su aficton al automdvil comenzo cuande
erd o, primero wvo sus bicicletas, pron-
1o pasd a los ciclomotores y casi sin darse
cuenta empezd a guardar los coches por lo
mismoe que con los que habia jugado de
peguedo, por un valor mds sentimental que
econdmico. ¥ que hoy en dia estdn alcan-
zando mucha imponancia por el estado en
el cual los ha conservado.

César Gareiz Cano comenzd nuestro en-
cuentro confesindonos, que una de sus
marcas de automdviles preferidas era sin
duda Jaguar, pero segiin nos fue mostran-
do sus clisicos, nos dimos cuenta de que
cada modelo es para él ¢l mds importante,

Maserati Bora, un superclasico deportivo poco valorado.,

1 motor del Bora resulla impresionante.

-

Vista aérea del Jaguar E-Type serie 1IE coupé.

Posee dos  Jaguar
muy inferesantes pi-
ra un buen coleccio-
nista de “felinos”,
por un ludo guards
celosamente  una
berlina MK X de
1967, su propiclario
se ha preccupado de
que fuese el modelo
420 G, que ademils
ha sido muy cuida-
dosamente  restauri-
do bajo su direc-

cién. La diferencin se encuentra en que ¢s
un MK X "mejondo’ con mayor lujo y
acabado v un motor de 6 cilindros de 4.2
litros. Con este Jaguir, su propietario tomé
parte e¢n Ia Carrera del Siglo Rouen-Paris-
Madrid. El otro modelo de Jaguar que po-
see es un E-Type Sene 11 coupé de 1971,
una delicia de coche clisico dificil de ver.
va que la mayoria de los E-Type que cono-
cemaos son abiertos. Su motor es de 12 ¢i-
lindros en "V v con él su propietario ha
recorrido muchos kilometros, aunque de-
clare que su cabina no es comoda y espa-
ciosa como la del 420 G. Su compra fue

Ferrar 4121, Una de kas joyas de coleccion,
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Panlera De Tomaso conmotor origen Ford. Una picza importante,

Este Jaguar 420 G tomd parte cn una prueba historica,

cuniosi, porque la realizé a un inglés que
vino a trubajar a la Expo de Sevilla y se en-
caprichd con una sevillana, haciendo de
menos al E-Type.

Si César Guareia
Cano quiere y habla
de su fomilia, comoe
fo hace de sus co-
ches, todos pueden
estar muy orgullo-
sos del cabeza de fa-
milia, porque este
miembro  de la
AECD lo vive como
nadie. Sus coches de
coleccion  forman
parte de su vida y
parte de su vida son
sus coches de colec-
cion. El pasado afio
en Retromévil de
Madnd, César ad-
quiné dos clasicos de-
portivos mids gue interesantes, por en lado
un Ferrari 412i de 1985, un auténtico Gran
Turismo de 12 cilindros en "V", Segiin es-
te socio destacado: "El 412 es un deporti-

-~

Su aficsdon no tiene mites,

vo con ¢l gue habia sofiado muchas veces,
En ¢l mercado los hay a precios muy inte-
resantes. en breve tienen gue subir. son
grandes coches ¥y me gustan porgue permi-

Los coches de César estan en un estado impecable.

len  viajar como  un
seftor, son comodos para
las seitoras y puedes
maoverte por cindad con
él. porque tiene hasta
paragolpes y wdo”.

El otro de los modelos
que adquind en
Retromévil  fue un
Maserati Bora: segin
César: "Maseran atra-
viesa por una mala épo-
ca, sus coches estuvie-
ron @ la alorea de Ferrard,
hubo un dechive
imporiantiiimo, aungque

A :

El 420 G es un Jaguar MK X mejorado.

Pcﬂ'l

hay coches gue merecen fa pena. como es
el caso del Boea. Un modelo de 1971 con
un deslumbrante y divertido motor V8 que
desarrolla 310 CV, Un Bora no tiene nada
gue ver con un Merak.”

La coleccion de César Gareia Cano no es
un muestrario de jovas de alto nivel, es
niis bien una recopilacion de coches nte-
resantes desde el punto de vista de un buen
volantista, Su familia es la primera conne
nuadora de su aficsdn, porque cuando .
tenta vender algin coche todos se niegan
por el cariito que Jes cogen. Un De Tomaso
Pantera GTS Ford V8 de 330 CV o un
Chevroler Corvette cabrio son para César
otros de los automdviles que miks destaca
en su coleccion. Concretamente el
Corverte es para €l un Ferran a la amenca-
na con toda la gracia y ademds irrompble
iCéar Garcia Cano, gracias por hacer
grande la AECD! o
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Concurso de Elegancia

Afan de conquista

El Bentley S1 de Primo de Rivera gana el Concurso de Elegancia en Portugal.

0§ espattoles
contindan ¢n
cmpeiio
por conguistar todo

suU

CONCUrso 0 reunidn
nternacional de cla-
sicos, donde puedan
Iraunfar

hacer SUs

coches  histdricos.
Unat buena muestra
ha sido Ja represen-

teron nacional N 1 gensey 51 de ;rn-no

¢l Concurso de

Restauracion v Elegancia del
Automovil, que organizaron
las cimaras locales de Estoril
y Sintra donde no faltaron des-
tacados miembros de la
Asocicion,

Con un jurado muy riguroso
gue examinaba hasta la ongi-
nalidad del papel de la docu-

penticion, los espanoles allf
presentes estuvieron, wm vez
mais, al mejor nivel de compe-
tivividad

Paco Pueche, un
magnilico Bentley 4 V2 de
1937, mientras Ruiz-
Thiery, llevé rodando desde
Mudrid hasta Sintra, un cuidado Rolls 20-
25 del ano 1927

El buen colec-ciomsta de Mercedes clasi-
cus, Cipriano Villoslada mostré una de las

mostrd

losé
imponente |

prezas mas preciadas de su museo, un
»‘\,
‘_-‘\J‘.

D e

de su Mercedes 300 Cabriolel © de 1957,

S~ i

Cipdano Villoslada recibe un galarddn por la conservacion

i,

de Rivera,

a estampa de exte magnifico ¢ histdrico automaovil.

Mercedes 300 Cabriolet B de los aios cin-
cuenta. Por otro fade Antonio Castillo-
Olivares desplazd hasta tierras portugue-
sus un coche de miximo interés para la
historia de Espana, ¢l Bentley Continental

Algunos de los participantes en el certamen

S| restaurado por Royal
Crown. gue habfa perienecido
i la familia del diplomdtico
Migeel Primo de Rivera. Su
buen nivel de conservacién v
originalidad le propicié el pre-
mio "Coche més original®.

También Enrique Gémez-
Erustez, del Veteran Car Club,
acudid con una joya muy va-
losa como es el BMW 327 ca-
brio del ano 38, una unidad
que pertenecio a un espia ruso
refugiado en Espafia durante
la 11 Guerra Mundial. Un
Austin-Healey MK II y un
Ferrari 363 fucron otros de los
clasicos que fambién estuvieron presentes
en la cita de Estonl y que fueron conduci-
dos hasta alli Antonto Méndez y
Lorenzo Roca, n

pore

Bentley SI de 1969, ganador del premio “Cache mis orkiinal®,
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AECD

11

Congreso de Automocién

12 Conferencia Internacional sobre Automocion

Jornadas sin precedentes

La primera Conferencia Internacional sobre Automocidn, se ha celebrado gracias
a la iniciativa llevada a cabo por la Fundacién Eduardo Barreiros.
La inauguracién fue presidida por Su Majestad El Rey.

a Funducion  Eduardo Barrciros,
presidida por su hija, Mariluz
Barreiros, niacid para perpetuar la
memonia de su padre creador de fnempre-
sa Barreiros Dicsel. El objetivo de la
Fundacidn es promover el conocimiento y
la divelgacién de la histonia del diseiio in-
dustrial asf como la investigacion en el
campo de la tecnologia de la avtomocion.

Dominkguee Dulbseny ¥ Demetrio Ghmez.

Como clemento central en ¢l desarvollo
de sus actividades, la Fundacion Eduardo
Barreiros organizé en Madnd, entre los
dias 27 y 30 del pasado noviembre, L pri-
mera Conferencia Internacional sobre
Automgeidn celebrada en nuestro pais, La
inauguracion del Congrese fue un ¢xilo sin
precedentes donde. presidida por Su
Majestad El Rey D. Juan Carlos, intervi-
nieron la presidenta de honor de la
Fundacidn, Marfa Dorinda Ramos (viuda
de E, Barreiros): la presidenta de la
Fundacion, Mariluz Barreiros; el presiden-
te de la Comunidad de Madrid, Alberto
Ruiz Gallarddn: la ministra de Ciencia y
Tecnologia, Anna Birulés: ¢l alcalde de

De izquierda a derccha, Glovanni Agnelli,
presidente honorario de Yiat: M* Luz
Barreiros. Ruiz Gallardbn y SM el Key.

Madrid. José Maria Alvarez
del Manzano; la vicepresi-
denta y  comisariz  de
Transportes v Energia de la
Comision Europea, Loyola de
Palacio: y el presidente hono-
rario de Fiat S PA., Giovanni
Agnelli.

Las sesiones téenicas conta-
ron con o presencia, entre
owros, de los presidentes en
Espana de Scat, Opel, Volvo
y Ford. asi como con la direc-
tora gencral de  Ciriden
Europa. ¢l Presidente  del

Representantes de tode ¢l mundo en
el Museo Barreiros,

Consejo de Estado, los ex-minstros Carlos
Solchaga ¢ Ignacio Bavon; el premio
Nobel de Fisica 1994, profesor Carlo
Rubbia. y el presidente de honor del Banco
Central Hispano, Claudio Boada. La clau-
sura corrid a cargo del vicepresidente se-
gundo del gobierno vy Ministro de
Economfa, Rodrigo Rato

Antonanzas y Boada narraron
sus vivencias ¢n el mundo
del automovil.,

La ultima cita, la  Jornada
“Automovilidad, Un futuro en fa historia
del automavil™, se celebrd el dia 30 de no-
viembre en el Museo Eduardo Barreiros v
wvo como ¢je central la reivindicacién v
puesta en valor del patrimonio téenico de
la automocion y la idea de fijar y Hamar Ly
atencidén sobre la comumcacion, la recupe-
racién y conservicion del mismo, asf co-
mo su difusién y gestion,

La Fundacion Barreiros, una vez mds, hu
dado cjemplo de organizacton y puesta en
marcha de un proyecio sin precedentes,
porque fus jornadas de automocion se re-
petirin dentro de unpos anos. mientras que
los premios que concede @ proyectos y tra-
bajos de “jévenes cientificos” se convocan
también este aiio, [

-5

Los mejores colecclonistas de vehiculos
a motor y los proplctarios de museos
de coches y modos, s¢ reunieron en

¢l Museo Barreiros para debatir sobre

el futuro ded automaovil de épaca.
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Mi Clésico

MGB Mk I

1 alicion por los wos deporti-

vos ¢ remonta a final de los

anos sesentia. Fue en et época

cuande adqguiri mi primer ¢lésico, un

Triumph TR-3 que habia pertenecido a

uno de los miembros del comjunto musical

Los Bravos. Dos aios después, ¢l coche

estaba completamente restavrado pero lo

tuve que vender por no disponer de tiempo
para dedicarme a €l

Como mi aficion por los cldsicos conti-

nuaba Luente. volvid a llamar mi atencion
el MGB. de csto hace varios afos. Este
modelo me habfa gustado ya desde mi es-
tancia en Inglaterra. Encontré vanos cjem-
plares en Retromoévil pero como queria al-
2o mejor, después de buscar en diferentes
lugares, localicé el que yo consideraba
pe
crones de rodaje, ademds se encontraba

rfecto o, al menos, con perfectas condi-

restaurado tanto de mecdnica como de ca-

moceria,

Diversas instan-
taneas de
Marisno Balduque
con su MOB en
las que se¢ puede
apreciar €l carino
que profesa por
su clasico,

A I izquierda,
otra vista del inte-
rior. A la derecha,
el MQE, de ex-
posician

El mexielo que poseo actualmente es un
MGB Mk I de 1967 del que estoy encrme-
mente satisfecho. Con €l he realizado pe-
quenas escapadas en compaiia de mi es
posa y he participado en diferentes compe-
ticiones: también o uso para reahizar sali
das al campo y
Asogiacion que me han proporcionado
MOMEntos muy grutos.

excursiones de la

Joséd Mariano Balduque

A la izquierda, ¢l in-
terior del coche,
con un precioso
CUucTo oodor crema.
A la derecha, el S5r
Badduque de
excursion con

SU esposa

En & foto central,
¢l ML con capota
que resulla casi tan
atractivo como sin
clia
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Hurtan T2

El roadster de la Alhambra

Fabricados en Granada por Juan Hurtado y familia, el pequefio y econémico roadster na-
cional, Hurtan T2, supera una fabricacién de 100 unidades al afio. Mecanica nueva de origen
Renault Clio 1.4 (80 CV), carroceria de fibra de vidrio (dos o cuatro plazas) y una conduccién

relajada y atrayente, son sus atributos més destacados.

ué es un Hurtan y de dénde ha sali-

do. Ante todo los Hurtan son

coches labricados al cien por cien
en EsPana. Se cariclerizan por su carmo
ceria roadster de estilo retro y su
ventaj, respecto al resto de ré-
plicas o ransformaciones que se
montan en Europa o América,
es presentar un precio final muy
ajustado, Algunos lo han gueri-
do llamar ¢l “Morgan espaiol”
por acercarse en estética al
madelo inglés y otros, lo han
bautizado como ¢l “Coche
ecoldgico”, porque gran parte
de los materiales empleados
piara su construccion, procede
del  reciclaje de otros  au
toméviles, El caso es que los
Hurtan estin de moda, la gemte
necesita tener algo diferente, guenos.
pero con un coste ajustado v la
“Famiha Hurtado™ estd stendo capae de
ofrecer un producto atrayente v divertido
sin grandes pretensiones.

El Hurtan no es producto de una fabn-
Cacron en cadena, para su construceidon se
precisa de una clase de operarios volcados
¢n ¢l proyecto. De tal forma, que cadi ver
que un Hurtan nace, los trabaadores se
sienten los padres putativos de la eratun,

Para construir los Hurtan, se parte, cu-
nosamente, de un Renault matnculado, El
chasis de largueros se acorta y refuerza, con-
siguiéndose una plataforma fexible, rgida y
duridlera. Sobre esta nueva planta, se acopla
uni careceria de fibra de vidno construida

Comienzo de la construcclon, Mucha tibva
v calidad en el pintado.

en los propios talleres granadinos

de Hurtan en Maracena. El objeti-
vo de Juan Huntado es ofrecer un
rowlster especial, distinto y al
gusto  del
cliente mis
exigente,
siempre
dentro de
un - precio
JUStO. ‘
Los relo }_v =
jes, las
tapicerias, la pintura
(bicalor), I capota
(lona o techo rigido).
el volante, las ruedas
(radios o chapa). las

B Y Opticas,... todo c¢s
| wsible en wr an,

Las “criaturas®, esperan a sus I a: ‘",l"jld"
Las mecinicas

procexien del Clio de
1.2 (60 CV) v 1.4 (80 CV) liros de cilin-
drada y. por supuesto, estin catalizadas.
Estéticamente
habla por sf solo, su
imagen no puede ser
mds clisica y ala vez
sencilla: faros,
paragolpes, llantas v
biseles  cromados,
cierres  del  motor,
asienos ¢ interiores
en picl: volante de
madera. analdgicos LA
del color de la camo- 1 \- \ \\\T‘.
ceria,  puertas  con M\ W :
bisagras exteriores, \ \\\M
la rueda de radios. de LA
repucsto, sobre la
tapa del maletero ¥ upo de sus “hijos
una forma de carro-
ceria tan sexy como atrachva
El Hunan proporcioni a1 sus ocupantes la
maravillosa e inigualable sensucidén de con-
ducir al viento y o por menos de 3 mi-
llones de pesetas, =
CampsPress

producto final. heredero de b mejor tradicion inglesa,

=

Juan Hurtado posa con

Sabre estas lineas. ¢l principio y
el fin de 1o constrsccion.
Debalo, ef propulsor del Hurtan,
de origen Renault.

Y mas abajo, olra vista de la
coleccion variada de deportivos
en espera de propietarios.
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Museos

Colecciéon de Automéviles Salvador Claret. (1) Introduccién al Museo.

Museo Nacional-Visita obligada

Salvador Claret padre dedicé gran parte de su vida a guardar y restaurar automoviles,
motocicletas y hasta aviones de todos los tiempos. Sils fue la poblacién elegida
para albergar los mas de trescientos vehiculos histéricos que componen
el inico museo de automoviles que existe en Espana.

a Coleccion  de  Automdviles
Salvador Claret tiene sus inicios du-
rante la década de 1930,
cuado el Sr. Claret i Nospelda
(1909-1984) adquirid un Ford T
de 1923 v was una leve resfau-
raciom lo utilizd para circulas,
Durante kos afios 60 wvo logar la
primera prucha destinada & -
antiguos, c©n  ¢sta
ocasidn el Sr. Claret participd con
su Ford T y el éxito de fa procha le  animé
a adquirir otros automdviles, para lo cual
puso en venta sy Ford, Poslenonmente
adquiria un Hispano-Suiza, un Rolls-Royce,
un Salmson y un Fiat. Con estos olros s¢ an
imé a participar en diferentes pruebas fuera
de nuestras fronteras, donde pudo compro-
bar el respeto y aprecio que dauban al au-
tomdvil de época los coleccionistas eu-
ropecs. Esto conobord moecho mas que tenia
que continuar adquiriendo mis unidades,
Con el tiempo cred una coleccion de
cardcter familiar con mdés de 300 piezas,
s el dnico museo abierto dinriamente al
piblico en todo el pals, sobre
éste tema ¢ integrado en ¢l sis-
tema de Museos Téenicos del
Museo Nacional de la Ciencia y
de la Téenica de Cataluia
Salvador Claret fue una persona
dedicada en gran medida al au-
tomovilismo y abarcd temas
muy  diferentes.  Instalé  la
primera auteescuela en Gerona y con
struyd el primer hostalde esta rica provin

omaviles

cin  con
los servi-
C 1 oS

necesas
rios i
reunir el
incipi-
ente tar-
1ST0 U

Ml:pano Suiza T ISQO 1905,

tomovilistico que le visitaba,
Trus la muerte de su fundador en 1984, 1a

Mercedes Coupé 220,

Bagalli 49,

coleccién, recind un imponante impakso
pant su conservaciin y muestra, aungue los
Jocales de exhibicién
se han podido con-
struar a las
ventas de automdviles
antiguos, Esa lamen-
table mexhida fue la
tnica que ha permiti-
do tener expuestos los
vehiculos,

En tres de Jas cuntro salas actuales, las
piczas estin situadas sin orden cronoldgi-
co, debido a problemas de csp.u o l]UL han
obligado a colocar-
los por razén de su b
longitud para
disponer de un pasi-
llo central. En el
recaorrido del musco

uncias

1954,

se encuentran  ve-

hiculos de marcas
. . _ Vawexhall, 1931.

como Amilcar,

Hispano-Suiza, Pegaso, Ricart, Bugatti,

De Dion, Delage, Rolls-Royce y un largo
eteélera, material de
diversos  temas ¥
procedencias, si bien
todo  ello estd rela-
cionado con lx auto-
mocion,
motocicletas,
locipedas y motores
CSIAcIONarios, Tepar-
tido dentro de las sulas donde sin duda el
automédvil es o
destacado. Solo una
de las salas llamada
“Museo del
Automavil  y  Ia
Motocicleta
Espatola” redne t10-
do el material de la
Coleceidn fabricado
en nuestro pais.

EI fundador y ahora su hijo estin consade-
rados como una de las familias de gran

aviacion,

ve-

1930.

Humberl T Humbrette,

Pegaso Z-102.

mérito a la hora de salvar el patnimonio 1&e-
nico de nuestro pais.

Gracias a su gran biblioteca y buen saber
Salvador Claret njo colabora con
¢l historiador Joaquin Ciuré i
Gabarrd, con el fin de publicar y
difundir Ja obra “Historia del
Automévil en Espaiia”, donde ¢l
autor define al Sr. Claret como
“Liberador del desguace de innu-
merubles vehiculos antiguos, in-
fatigable colecciomsia ¥ promo-
tor en Espaia de este culto al coche histéri-

Alfa Romeo ELSS, 1925,

"Las
serin
vehiculos fabricados en nuestro
pais y se ampulsard en gran
manera, la biblioteca-archivo.
cuya finalidad principal serd la
de promover actividades que
darin a conocer la discriminada
industria
panola.” o

Claret nos declard que:
proximas  adguisiciones,

1910 automovilistica es-

(contnuard)
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Copa de Espafa de regularidad para
Vehiculos Clasicos. Edicion afio 2000

a segunda mitad de esta mermada

edicion de nuestra Copa se ha visto

reducida a Ia celebracién de un solo
rallye, el de Avilés, pero con |
grandes noticias pary nuestro
Club. El Rallye de Pamplona tu-
vo que ser anulado, algunos di-
cen que por problemas de huel-
ga de gasolineras aungue otros,
maliciosos ellos, afirman gue
por falta de inscritos después del
escandalo de la edicién del pasa-
do afe, ¢n la que los que llevd-
bamos 1os primeros ndmeros fui-
mos parados ¢n un control
antiterrorista de la Guardia Civil
y la organizacion no analé el wa-
mo.

El resultado del dltimo v defi-
nitivo rallye fue muy favorable a la AECD,
nuestro socio Carlos Kremers vencid y
guien estas lincas os envia quedd tercero,
Resultado, gue la Copa del 2000 se 1a ha
Hevado nuestro amigo Carlos Kremers con
st hijo Marcos de copiloto, y la segunda
plaza de esta edicién ha sido para mi y mi
quendo copiloto José Carlos Wassmann,
Un gran triunfo para AECD y para Madrid,

El rallye fue de los didbolicos. En no-
viembre y en Asturias no sélo Hueve; Hue-
ve y moja los castatas que han caido de los
drboles sobre las carreteras secundarias por
las que discurre el rallye. Resultado, una
magnifica pista de patinaje para clasicos,
en la que uno de los mejores al volante de
esta edicion de la Copa, nuestro bueen ami-
20 Pablo Garcia Alfonso, vid perdidas sus
esperanzas al salirse sin consecuencias en
una curva al haber sido literalmente impo-

Adelantamiento de uno de 1os Saxos.

En ¢l box todo fue expectacion.

sible controlar su Mini en un “aquaplan-
ning". E1 2001 es e ao Pablo, si los de
AECD te dejamos. claro.

Quiero destacar la
fantistics temporada
reahizada por los
Kremers padre ¢ hijo
que han ganado tres
de los ¢inco rallyes
de la temporada, al-
20 que no sc habia
Vis10,

Y verdaderamente
el de Vitoria lo per-
dieron  por wuna
auléntica "pdjara”
cuando ibun los pri-
meros. Asi gue tuve
Ia gran satisfaccion
de abrazar a Carlos al terminar el rallye de
Avilés y de traspasarie ¢l cetro, todo queda
en casa. Bueno, el aito proxime nos vere-

HESTE L =

Minl de Martano Riesqo.

mos las caras con él y con Pablo Garcia.
que finalmente b sido tercero en la Copa:
con Miguel Barraching, cuarto; con Mano-
lo Gonzdlez de la Torre, quinto ¥ con tan-
tos otros amiges. ; Nos lo permilirdn la co-
yuntura y la RFEA?,

Las tres horas de Madrid

Y para terminar la temporada Mariano
Riesgo, nos ofrece su precioso Mini para
correr con ofros dos pilotos [a carrera que
ha cerrado fa temporada madrilen. Y alld
vamos mi copiloto José Carlos y yo mismo
ha jugar a ser David frente a diversos
Goliats. El objetivo era lerminar y lo con-
seguimos. Hacéos uni idea, ¢l Porsche 966

Repostando para sequir en compelicion.

GT gue vencid rodaba en 1.38. nosotros en
2,320 es decir, que casi nos adelantaba dos
veces por vuelt, aungue desde luego con
gran elegancia v rebufo, no como algunos
nits de los Saxos que se enfadaban por
nuestra lentited en las rectas, o quizd era
porque al Hegar a las curvas nos pegidba.
mos i €llos y no se escapaban hasta Ja pro-
xima recta,

Y falmente y como era obvio. quedamaos
los Gliimos pero lkegamos. El pobre Mini ja-
deaba cuando me tocd conducirlo el Glting
tercio de la carrera. Ya no tenfa ruedas, que
saltahan & rocilos, ni motor. que sonsba que-
Jumbroso, pero tenia frenos y ganas en las
manos de sus pilotos, Ha sido una experien-
cia maravillosa, Al final, podio en cldsicos v
Wit Copat pexqueni como el coche, que vt st
en la vitring de nuestra AECD. Por cierto, Jal-
guien quiere apunturse a las actividades de-
portivis de la escuderia AECD? Decidlo y
promo gue no hay muchas licencias. AECD
sOlo puede pagar seis, £

Luis Wassmann

En espera de salir a pista.
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Patrocinadores

Nuestro especial agradecimiento
a los patrocinadores, ya que sin ellos,
ésto y muchas otras cosas no hubieran sido posibles.
Gracias a todos.

VOLNO
Turismos Madrid

Araizu s.a.
DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO




